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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

1

AUSGANGSLAGE

Die Stadt Neresheim beabsichtigt die Erschlie®ung der Flurstiicke ,Im Riegel-Nord I
nordlich der L 1084 mit dem Zweck einer gewerblichen Nutzung. Das geplante Ge-
werbegebiet ist in 3 Bauabschnitte unterteilt, die von Osten nach Westen erschlossen
werden sollen. Die Anbindung an das bestehende Stralennetz erfolgt (iber die L 1084
auf Héhe der heutigen Feldwegeinmiindung ca. 430 m nordwestlich der bestehenden
Einmiindung Im Riegel. Vor der Aufsiedlung des 3. Bauabschnitts ist dies die einzige
Ein- und Ausfahrt. Erst fir den 3. Bauabschnitt wird eine zuséatzliche Anbindung des
Gewerbegebiets Im Riegel-Nord | an die K 3299 geschaffen.

Mit dem vorliegenden Gutachten sollen die kiinftige Neuverkehrsmengen des Gewer-
begebiets abgeschétzt und nachgewiesen werden, ob die erzeugten Verkehre an den
Gewerbegebietszufahrten sowie am Knotenpunkt L 1084/K 3299 leistungsfahig ab-
gewickelt werden kénnen. In diesem Zuge werden auch die benétigten Aufstelllangen
an den Knotenpunktzufahrten fiir die wartepflichtigen Fahrzeuge ermittelt. Dabei fin-
det auch die allgemeine Entwicklung der Verkehrsstérken im StraBennetz unabhan-
gig vom neuen Gewerbegebiet fiir den Prognosehorizont 2035 Beriicksichtigung.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim

ANL. 1

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

2

21

VERKEHRSDATENBASIS
Verkehrserhebung

Am Donnerstag, dem 23.07.2020 (normaler Werktag aufierhalb der Schulferien), wur-
den an den Knotenpunkten

- L 1084/Feldweg (ca. 430 m nordwestlich der Einmindung Im Riegel)
- L 1084/K 3299

videogestiitzte Verkehrszahlungen uber 24 Stunden mit Unterscheidung verschiede-
ner Fahrzeugarten durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden fahrstromgenau und in 15-

Minuten-Intervallen erfasst.

Die L 1084 ist mit ca. 4.500 Kfz/24 h (davon ca. 400 Schwerverkehrsfahrten/24 h) im
Querschnitt belastet, die K 3299 mit ca. 1.000 Kfz/24 (davon ca. 75 Schwerverkehrs-
fahrten/24 h). An beiden untersuchten Knotenpunkten wurde eine morgendliche und
eine nachmittégliche Spitzenstunde nachgewiesen. Eine ausgepréagte Lastrichtung
zur Morgenspitzenstunde ist nicht erkennbar, zur Nachmittagsspitzenstunde sind die
Verkehrsstarken auf der L 1084 in Richtung Neresheim aber geringfligig hoher als

aus Richtung Neresheim.

Die Verkehrsstarken der einzelnen Fahrstréme an den zwei Knotenpunkten fir den
Gesamttag sowie fiir die beiden Tagesspitzenstunden sind in Anlage 1 dargestellt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

2.2

Allgemeine Verkehrsprognose fiir das Jahr 2035

Die allgemeine Entwicklung des Verkehrsaufkommens wird anhand des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 (BVWP) hergeleitet. Dieser enthalt landkreisgenaue Quell- und
Zielverkehrsmatrizen fir das Analysejahr 2010 und das Prognosejahr 2030.

GemaR BVWP gibt es im Ostalbkreis im MIV-Personenverkehr eine Zunahme von
228 Mio. auf 241 Mio. MIV-Personenfahrten pro Jahr im Quell- bzw. Zielverkehr
(+ 5,7 %). Es wird angenommen, dass sich der Anstieg des Verkehrsaufkommens
iber 2030 hinaus in dhnlichem MaRe fortsetzen wird. Fiir den Zeitraum von 2020 bis
2035 ist daher mit einem Zuwachs um 4,3 % des Personenverkehrsaufkommens zu

rechnen.

Ungeachtet des Gewerbegebiets Im Riegel-Nord | ist mittelfristig entlang der L 1084
keine wesentliche schwerverkehrsintensive Aufsiedlung zu erwarten. Da die L 1084
dariuiber hinaus keine fir den Schwerverkehr bedeutsame Fernverkehrsachse dar-
stellt, ist bis 2035 eine berproportionale Zunahme des Giterverkehrs im Vergleich
zum Personenverkehr unwahrscheinlich. Daher wird auf der L 1084 wie auch auf der
K 3299 fur den Schwerverkehr derselbe Zuwachs wie fur den Personenverkehr an-

gesetzt.

Es erfolgte ein Abgleich mit dem Landesverkehrsmodell Bayern (Analysehorizont
2015, Prognosehorizont 2035). Dieses enthalt fir die L 1084 und K 3299 jedoch keine
plausiblen Verkehrsmengen und wurde daher nicht als Prognosegrundlage verwen-

det.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

3 VERKEHRSERZEUGUNG UND -VERTEILUNG
3.1 Verkehrserzeugung

Die genaue Branchenstruktur der sich ansiedeinden Betriebe des geplanten Gewer-
begebiets ist grofteils noch offen. Betriebe mit einer hohen Verkehrserzeugung, wie
bspw. Einzelhandel oder schwerverkehrsintensive Logistikzentren, sind ausgeschlos-
sen. Grundsatzlich ist eine dhnliche Struktur hinsichtlich der Art und des Males der
baulichen Nutzung wie im bestehenden Gewerbegebiet zu erwarten.

Der Stadt Neresheim liegen fiir 1. Bauabschnitt bereits Interessenten an einer An-
siedlung vor. Dazu zahlt ein verarbeitender Betrieb fiir Stahltrager, der eine Grundfla-
che von ca. 2 ha benétigt. Nach (iberschlégiger Schatzung erzeugt dieser 60 Lkw-
Fahrten pro Tag, davon jeweils 30 im Quell- und im Zielverkehr. Dariiber hinaus liegen
Anfragen von kleineren Betrieben mit etwa 10-15 Mitarbeitern vor, unter anderem aus
den Bereichen Gipsherstellung, Elektroinstallation sowie eine Metzgerei mit Verkaufs-
wagen. Fur die Ubrigen Flachen sind ebenfalls kleine bis mittelgrofe Produktions-,
Verarbeitungs- oder Handwerksbetriebe zu erwarten.

Da mit Ausnahme der Schwerverkehrsmengen des stahlverarbeitenden Betriebs
noch keine genauen Angaben zu den erzeugten Verkehrsmengen vorliegen, werden
zur Abschatzung der Neuverkehrsmengen Kennzahlen und Ansétze aus den Erfah-
rungswerten und Richtlinien gemaR BosserhofffHSVV' herangezogen. Die berlck-
sichtigen Parameter und KenngréRen fiir die Verkehrserzeugung des kinftigen Ge-

werbegebiets sind nachfolgend ausgelistet.

" Bosserhoff, D.; Hessische StraRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV): Programm Ver_Bau, Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Parameter

Vorgegebener bzw. gewahlter Wert

Netto-Baulandflache

BA 1:ca.55ha
BA 2:ca. 4,5 ha
BA 3:ca. 3,5ha

Beschaftigtendichte

50 Beschéftigte/ha (Stahiwerk: 30 Beschaftigte/ha)

der Beschéaftigten

Anzahl Beschéftigte: BA 1:235
BA 2: 225
BA 3: 175

Durchschnittliche Anwesenheit | 85 %

Wege pro Beschéftigtem und

4,0 — 4,5 (Stahlwerk: 2,5 - 3,0).

Tag Verwendet wurde jeweils der Mittelwert der Spannbreite.
MIV-Anteil Beschéftigte und 95 %
Kunden/Besucher

Pkw-Besetzungsgrad Beschaf-
tigte und Kunden/Besucher

1,1 Personen/Pkw

Kunden-Wege pro Beschiéftig-
tem und Tag

1,0 (Stahiwerk: 0,5)

Lkw-Fahrten pro Beschéaftigtem
und Tag

0,75 (Stahlwerk: 1,0)

Konkurrenz-/Verbund-/Mitnah-
meeffekte

keine oder vernachlassigbar gering

Tab. 1: Gewahlte Kenndaten zur Verkehrserzeugung des Gewebegebiets Im Riegel-Nord |

Fur das Gewebegebiet, unterteilt nach Aufsiedlungsstufen, ergeben sich daraus fol-
gende neu induzierte Verkehre. Nachfolgend aufgelistet sind diese flir den Gesamt-
tag, fiir die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde.

Nach Aufsied- Gesamtwerktag Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
lung von Bauab- Kfz/24 h (SV/24 h) Kfz/h (SV/h) Kfz/h (SV/h)
S Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel

1 519 (96) 519 (96) 20 (5) 106 (8) 85 (7) 22 (5)
2 1.052 (181) | 1.052 (181) 39(3) 216 (14) 175 (13) 45 (9)
3 1.467 (275) | 1.467 (275) | 55 (12) 302 (20) 244 (17) 63 (12)

Tab. 2: Vom Gewerbegebiet Im Riegel-Nord | erzeugte Neuverkehre fiir den Gesamttag und die Ta-

gesspitzenstunden

Insgesamt werden damit in der letzten Stufe 2.934 Kfz/24 h\\(\.davon 550 SV/24 h) er-

zeugt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord |" in Neresheim

3.2

Verkehrsverteilung

Die Verteilung der Neuverkehre auf das umliegende Stralennetz wird anhand der
gezahlten Einzelfahrstrome am Knotenpunkt L 1084/K 3299 abgeleitet. Es wird an-
genommen, dass sich Quell- und Zielverkehre des neuen Gewerbegebiets auf die-
selbe Weise verteilen wir die Verkehre in/aus der stdlichen Knotenpunktzufahrt An
der alten StraBe. Die Verkehre verteilen sich grob folgendermalien:

- 50 % von/nach Eichingen
- 25 % von/nach Dorfmerkingen
- 25 % von/nach Neresheim bzw. B 466

Bis einschlieRlich nach der Aufsiedlung des 2. Bauabschnitts verteilen sich samtliche
Neuverkehre iiber die Einmiindung an der L 1084 auf das bestehende Strallennetz.

Nach Bau der neuen Einmiindung bei Aufsiedlung des 3. Bauabschnitts stehen den
Kfz-Fahren 2 Zufahrten zum Gewerbegebiet zur Verfiigung. Es wird angenommen,
dass der jeweils kiirzeste Fahrtweg zwischen Gewerbegebiet und Herkunft bzw. Ziel
der Fahrt im Umland gewahlit wird. Daher wird folgende Verteilung angenommen.

infaus Richtung infaus Richtung infaus Richtung
Elchingen Dorfmerkingen Neresheim
; 50 % tiber L 1084,
1. Bauabschnitt | 56 o/ iher k 3200
2. Bauabschnitt tber K 3299 Uber K 3299 tiber L 1084
3. Bauabschnitt Uber K 3299

Tab. 3: Verkehrsverteilung Uber die Gebietszufahrten nach Aufsiedlung des 3. Bauabschnitts

Die so verteilten Verkehrsstréme zu den Spitzenstunden werden auf die einzelnen

Fahrstrome der beiden Gewerbegebietszufahrten und des Knotenpunkts
L 1084/K 3299 umgelegt und zu den mit dem Prognosefaktor 104,3 % hochgerech-
neten Verkehrsstarken der Zahlung addiert. Die so ermittelten Dimensionierungsver-

kehrsstérken sind die Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsberechnung.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Stadt Neresheim

ANL. 2

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

4

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Fir die Knotenpunkte

- L 1084/sudliche Einmindung Gewerbegebiet
- K 3299/sstliche Einmiindung Gewerbegebiet
- L 1084/K 3299

wird die verkehrliche Leistungsfahigkeit gemaR HBS? fur die Morgen- und Nachmit-

tagsspitzenstunde nachgewiesen.

Dabei werden nur die relevanten Falle betrachtet. Fir den Zeitpunkt nach Aufsiedlung
des 2. Bauabschnitts werden die Knotenpunkte L 1084/stdliche Einmiindung Gewer-
begebiet und L 1084/K 3299 untersucht. Sind diese leistungsfahig, sind sie es auch
fur den Zeitpunkt nach Aufsiedlung des 1. Bauabschnitts. Fir den Zeitpunkt nach
Aufsiedlung des 3. Bauabschnitts werden alle drei oben genannten Knotenpunkte un-

tersucht.

Im Ergebnis besitzen alle untersuchten Knotenpunkte zu beiden Spitzenstunden mit
QSV A oder QSV B eine sehr gute bzw. gute Leistungsfahigkeit. Die Rickstaulangen
an den wartepflichtigen Zufahrten bzw. Abbiegestreifen sind in der Regel nicht langer
als ein Fahrzeug. Die ErschlieBung und Aufsiedlung des Gewerbegebiets erzeugen
damit keine nennenswerten Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses an den Knoten-

punkten.

Fur die aus Griinden der Verkehrssicherheit notwendigen Linksabbiegestreifen auf
der L 1084 und K 3299 bedeutet dies, dass eine Lange von 20 m in aller Regel aus-
reichend ist. Der Abbiegestreifen ist in mindestens 95 % der Falle lang genug fir ei-
nen Gelenkzug (Sattelzug-Lkw oder Lkw mit Anhénger) oder fiir einen Lkw plus einen
Pkw oder fur 3 Pkw.

2 Forschungsgeselischaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fir die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord |" in Neresheim

Die berechneten Qualitatsstufen, Riickstauldngen und mittleren Wartezeiten an den
einzelnen Knotenpunkten sind in Anlage 2 dargestellit.

Aufgestellt: Aalen, im Dezember 2020

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ppa. iLA.
Dipl.-Geogr. Dirk Kopperschlager Dipl.-Ing. Philipp Runkel
Fachbereichsleiter Projektingenieur

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stadt Neresheim
Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet ,Im Riegel-Nord I in Neresheim

Knotenpunkt 1: L 1084 / Industriegebiet / Feldweg
Erhebung am 23.07.2020
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Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet ,Im Riegel-Nord I in Neresheim

Stadt Neresheim

L 1084 / Am Zehnstadel / An der Alten Str.

Erhebung am 23.07.2020
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

VD, s aullerorts, auerhalb von Ballungsriumen
A-C /8-D
Knotenpunkt: L 1084 West-Ost Zufahrt GE
. 4 N—
Zufshrt A B —— Verkehrsdaten: Datum: BA1+BA2 Planung
1 ¥ 7 .
e & ziannc Uhrzsit: 06:45-07:45
' -k
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt 8
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstirke: 612,749 Fz/h Qualitatsstufe:
|
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gy G, faktor f; Cpe; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] i [Pkw-E/h] 4 Po p, bzw. p,
T @ 231 1030 1,000 1030 0,164 0,836 0836
A 2 (1) = 1800 1,000 1800 0,108 1.000 —
3 (1) 0 16800 1,000 1600 0,000 1,000 -
4 (4) 576 425 1,000 341 0,000 — —
B 5 (3) 573 448 1,000 373 0,000 1,000 0,836
6 (2) 179 872 1,000 872 0,000 1,000 —
7 (2) 179 1101 1,000 1101 0,000 1,000 0,836
[ 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,105 1,000 =
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0.035 1,000 —
10 (4) 546 445 1,000 373 0,030 — —
D 11 (3) 546 464 1,000 388 0,000 1,000 0.836
12 (2) 204 838 1,000 838 0.041 0,959 -

Qualitédt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittiare Qualitéts-
Zufahrt | Strom L foe i Cee, G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] -] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s} Qsv
1 162 1,045 1030 986 0.164 824 4,4 A
A 2 179 1,098 1800 1640 0,109 1460 0.0 A
3 — — —_ = 2= = [ -
4 [ e . — — = = -
B 5 o - — = = = B2 T
6 = = o =t = =2 = i
7 —_ — =5 = = = ) iy
c 8 177 1,062 1800 1695 0,105 1518 0.0 A
9 54 1,045 1600 1631 0,035 1477 0,0 A
10 10 1,144 373 326 0,020 316 114 B
D 11 = =% e —— = == == oy
12 30 1,139 838 736 0,041 706 51 A
A 2+3 179 1,008 1800 1640 0,109 1460 0.0 A
B 4+5+6 = == = — - - sivm -
C 7+8+9 231 1,058 1800 1701 0,136 1470 0,0 A
D 10+11+12 40 1,140 642 563 0,071 523 6.9 A
errelchbare Qualititsstufe QSV ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qez, fegs C; s Ng Staulsnge
[Fz/h) H [Fz/h] [%] [F2] [m]
A 1 162 1,045 986 95 0,59 7
B
c
D 10+11+12 40 1,14 563 95 0.23 7

BERNARD Bearb.. Ru Datum: 19.12.2020 Anlage 2.1
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Eeurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

f-ii auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: L 1084 West-Ost Zufahrt GE
—
ZifahnA g .q__: Verkehrsdaten: Datum: BA1+BA2 Planung
2 & e Uhrzait: 17:00-18:00
—_—

Verkehrsregelung: Zufahrt B: V

Zufahrt D: v
Zufahn 8
458

Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit l, =
Knotenverkehrsstirke: 626,813 Fz/h Qualitatsstufe:
|
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Tps Gy faktor f; Cee; grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Pa P bzw. p,
T @) 195 1079 1,000 1079 0,038 0,062 0,962
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,126 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 —
4 (4) 578 424 1,000 343 0,000 - —
B 5 (3) 453 531 1,000 511 0,000 1,000 0,962
6 (2) 222 814 1,000 814 0,000 1,000 —
7 (2) 222 1042 1,000 1042 0,000 1,000 0,962
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,106 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 e
10 (4) 447 522 1,000 502 0,091 — -
D 11 (3) 447 536 1,000 516 0,000 1,000 0,962
12 (2) 189 858 1,000 858 0,160 0,840 —

Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzs e Cee, C grad x%; reserve R; Wartazeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] 1 [Fz/h] [s) Qsv
1 36 1,132 1079 954 0,038 918 3.9 A
A 2 222 1,023 1800 1760 0,126 1537 0,0 A
3 —_ — = = T = e i
4 e - . = —_— = = -
B 5 - — = = — = = —
6 — -_— — — — p=s — —
7 — - — P - — P —
c 8 184 1,040 1800 1731 0.106 1548 0,0 A
9 11 1,140 1600 1404 0,008 1392 0,0 A
10 44 1,052 502 477 0,091 434 8.3 A
D 1M — —_ Er = T - = -
12 131 1,052 858 816 0,160 685 53 A
A 243 222 1,023 1800 1760 0,126 1537 0.0 A
B 4+5+8 — — — — o — — —-
C T+8+9 195 1,046 1800 1722 0,113 1527 0.0 A
D 10+11+12 174 1,052 729 693 0,251 519 6,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,—;)E A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz/ fogi (o] S Ng Staulange
[Fz/h] 8l [Fz/h] [%] [Fz] Im]
A 1 36 1,132 954 95 0,12 7
B
c
o 10+11+12 174 1.052 693 95 1.00 13
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

-5 LS auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
AC /8-D
Knotenpunkt: L 1084 Wesi-Ost Zufahrt GE
vﬁ‘_, Verkehrsdaten: Datum: afle BA P
Zufahrt A B @ rsdaten: alum: alle anung
! Y rrery Uhrzeit: 06:45-07:45

[ —_Y
I
k Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B

458
Zielvorgaben: Mittlere Wartezsit ty, =
Knotenverkehrsstirke: 535,749 Fz/.‘|1 Qualitatsstufe:
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreler
Zufahrt| Strom o Gy faktor 1, Cex; grad x Zustand Zustand
(Rang) [F2/h) [Pkw-E/h] [] [Pkw-Efh] [ Pa Py bzw. p,
@ 253 002 1,000 1002 0,079 0.021 0,921
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,108 1,000 N
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 .
4 (4) 484 492 1,000 444 0,000 — —
B 5 (3) 508 491 1.000 452 0,000 1,000 0,921
6 (2) 179 872 1,000 872 0,000 1,000 -
7 (2) 179 1101 1.000 1101 0,000 1,000 0,921
c 8 (1) —_— 1800 1,000 1800 0,108 1,000 —
9 (1) 0 1600 1.000 1600 0,048 1,000 —
10 (4) 470 503 1,000 464 0,033 = -
D 11 (3) 470 518 1,000 478 0,000 1,000 0,921
12 (2) 215 824 1,000 824 0,020 0,980 —
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom YFas fees Cres G, grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h) [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [} [Fz/h] [s] Qsv
1 76 1,044 1002 960 0.079 885 4.1 A
A 2 179 1,098 1800 1640 0,109 1460 0.0 A
3 s = = — i — — 5
4 o e o = - - e —
B 5 = - s - - . o -
[ ot [ s —_ — — = F
7 — s = — — — - —
o] 8 177 1,062 1800 1695 0,105 1518 0,0 A
9 76 1,044 1600 1533 0,049 1457 0,0 A
10 14 1,143 464 406 0,033 392 8,2 A
D 11 = — — = = o 22! =
12 15 1,132 824 727 0,020 713 5.1 A
A 2+3 179 1,098 1800 1640 0,109 1460 0,0 A
B 4+5+6 —- — — — — — — -
C 7+8+9 253 1,056 1800 1704 0,148 1451 0.0 A
D 10+11+12 28 1,137 599 526 0,053 498 7.2 A
erreichbare Qualititsstufe QSViz o A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt| Strom Qrzy fees C S Ng Staulange
[Fz/h] I-] [Fz/h] (%] [F2] [m]
A 1 76 1,044 $60 95 0,26 14
B
c
D 10+11+12 28 1,137 526 95 0,17 7
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Stadt Neresheim

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsrege!ugg

- S auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
A-C /8-D
Knotenpunkt: L 1084 West-Ost Zufahrt GE
2012 » H Verkehrsdat Datum: alle BA Planu
A S H m: alle
i hrt ‘——: aten atu ! nung
s & zoannc Uhrzeit: 17:00-18.00
—
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B
4s
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeil ty, =
Knotenverkehrsstirke:

560,813 Fz/h Qualitatsstufe:
|

Aufschlliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ochne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Ausiastungs-
Zufahrt | Strom oy Gy faktor f; Cee; grad X Zustand Zustand
{Rang) [Fz/h} [Pkw-Efh) H [Pkw-E/h] 1 Po P, bzw. p,
1.(2) 199 1073 1,000 1073 0,019 0,981 0,981
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,128 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 i
4 (4) 492 486 1,000 441 0,000 —_ —
B 5 (3) 439 542 1,000 532 0,000 1,000 0,981
8 (2) 222 814 1,000 814 0,000 1,000 —
7 (2) 222 1042 1,000 1042 0,000 1,000 0,981
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,106 1,000 -
2 (1) 0 1600 1,000 1600 0,011 1,000 —
10 (4) 431 535 1,000 525 0,122 — —
D 11 (3) 431 548 1.000 538 0,000 1,000 0,981
12 (2) 191 855 1,000 855 0,075 0,925 —
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fpej Cee; C grad x reserve R; Wartezeil w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] -] [Fz/h] [s] Qasv
1 18 1,118 1073 960 0,019 942 38 A
A 2 222 1,023 1800 1760 0,126 1537 0.0 A
3 — — asa it - &l - —
4 — = =5 = = = i =
B 5 —_ — == = = BT = =
6 = = = ) = = = s
7 = o ik =5 g [ e i
c 8 184 1,040 1800 1731 0,106 1548 0,0 A
9 16 1,133 1600 1412 0,011 1396 0.0 A
10 61 1,052 525 499 0,122 438 8,2 A
D 1 e R = = - = e -
12 61 1,052 855 813 0,075 752 4.8 A
A 2+3 222 1,023 1800 1760 0,126 1537 0,0 A
B 4+5+6 — — - == — s - =
C 7+8+9 199 1,047 1800 1719 0,116 1520 0.0 A
D 10+11+12 122 1,052 651 618 0,196 487 7.2 A
erreichbare Qualititsstufe QSViz o A

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz, frei C; s Ng Staulange

[Fz/h] EH [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A 1 18 1,118 960 95 0,06 7
B
C
o 10+11+12 122 1,062 618 95 0,73 7
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord |" in Neresheim

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

O st auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
A-C /8-D
Knotenpunkt: L 71084 West-Ost Alte StralBle - K3299
Yw___,
Zufahr A ————— 1 Verkehrsdaten: Datum: BAT+BA2 Planung
;'—'_,I i gl Uhrzeit: 06:45-07:45
T A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt 8
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstirke: 637,654 Fz/h Qualitatsstufe:
|
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs-| itst S g staufreier staufraier
Zufahrt |  Strom Do G, faktor f; Crey grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] {Plw-E/h] H [Pkw-E/h] I Po P, bzw. p,
1 (2T 201 1071 1,000 1071 0,003 0,997 0,988
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,154 1,000 =
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,014 1,000 -
4 (4) 520 465 1,000 426 0,017 — -
B 5 (3) 480 510 1,000 504 0,017 0,983 0,971
6 (2) 268 757 1,000 757 0,005 0,995 —
7 (2) 279 969 1,000 959 0,009 0,891 0,988
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,111 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,010 1,000 —
10 (4) 483 493 1,000 476 0,177 — -
D 11 (3) 484 508 1,000 501 0,042 0.958 0.947
12 (2) 194 852 1,000 852 0,031 0,969 =

Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapagzitat Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt | Strom YFz feg Cee c; grad x raserva R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/n) [Fz/n] 8] [Fz/h] Isl asv
1 3 1,000 1071 1071 0,003 1067 34 A
A 2 256 1,082 1800 1664 0,154 1408 0.0 A
3 23 1,000 1600 1600 0,014 1577 0,0 A
4 7 1,000 426 426 0.017 419 86 A
B 5 7 1,200 504 420 0.017 413 8,7 A
6 3 1,233 757 614 0,005 811 59 A
74 8 1,088 969 891 0,009 883 4.1 A
c 8 186 1.070 1800 1682 0,111 1496 0,0 A
9 15 1,094 1600 1463 0,010 1448 0,0 A
10 81 1,039 476 458 0177 377 9.6 A
D 11 Fal 1,000 501 501 0.042 480 7.5 A
i2 26 1,028 852 829 0,031 803 45 A
A 2+3 279 1,075 1783 1658 0,168 1379 0.0 A
B 4+5+6 18 1,124 503 448 0,040 430 8.4 A
C B8+9 201 1,072 1783 1664 0,121 1463 0,0 A
D 10+11+12 128 1,031 527 512 0,250 384 9.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez oo, A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gri; fogi c; s Ng Staulénge
[Fz/h] 8] [Fz/h) 1%] IF2] [m]

A 1 3 1 1071 95 0.01 6

B 4+5+6 18 1,124 448 95 0,13 7

c T 8 1,088 891 85 0,03 T

D 10+11+12 128 1,031 512 95 0,99 7
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

ot g auBerorts, auBerhalb von Ballungsrdumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: L 1084 West-Ost Alte Strafie - K3299
H Verkehrsdat Datum: BAT+BA2 Pl

Zutanrt A erkehrsdaten: atum: BAT+ ianun
—— — o ™ B 9
 —— Zufahrt © Uhrzeit: 76:30-17:30
S

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahri B
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =
Knotenverkehrsstirke: 669,062 Fz/h Qualitatsstufe:
AufschlUsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstrdme Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Gpu G, faktor f; Coeej grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h} [] [Pkw-E/h] 8] Po p. bzw. p;
1 (2) 301 943 1,000 943 0,025 0,975 0,969
A 20 = 1800 1,000 1800 0,128 1,000 =
3 (1) o 1600 1,000 1600 0,008 1,000 —
4 (4) 549 444 1,000 415 0,060 —_ -
B 5 (3) 558 456 1,000 442 0,047 0,953 0,925
6 (2) 228 806 1,000 806 0,023 0,977 —
7 () 234 1026 1,000 1026 0,006 0,994 0,969
c 8 (1) £ 1800 1.000 1800 0,142 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,037 1,000 —
10 (4) 566 432 1,000 390 0,067 - —
D 11 (3) 535 A71 1,000 456 0,015 0,985 0,855
12 (2) 272 752 1,000 752 0,020 0,980 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittiere Qualitats-
Zufahrt| Strom Gz, frei Ceeji C; grad x reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h) -] [Pkw-E/h] [Fz/h) [-] [Fz/h] [s] Qasv
1 23 1,032 943 914 0,025 B91 4,0 A
A 2 223 1.031 1800 1747 0,128 1524 0.0 A
3 11 1,127 1600 1419 0,008 1408 0,0 A
4 25 1,000 415 415 0,060 380 9,2 A
B 5 20 1,037 442 426 0,047 406 8,9 A
B 17 1.131 806 713 0,023 696 52 A
74 6 1,000 1026 1026 0,008 1020 35 A
c 8 243 1,048 1800 1716 0,142 1473 0,0 A
9 57 1.040 1600 1539 0,037 1482 0,0 A
10 24 1,007 390 356 0,087 332 10.8 B
D 11 6 1,117 456 408 0,016 403 89 A
12 14 1,108 752 679 0,020 665 54 A
A 243 234 1,035 1788 1727 0,136 1493 0,0 A
B 4+5+6 62 1,047 495 472 0,130 411 8.8 A
[*] 8+9 301 1,047 1759 1680 0,179 1379 0,0 A
D 10+11+12 44 1,103 471 427 0,102 383 9.4 A
erreichbare Qualititsstufe QSVrz o, B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz frei o s Ng Staulénge
[Fz/h] [l [Fz/h] [%)] [Fz] [m]

A 1 23 1,032 914 a5 0,08 7

B 4+5+6 62 1,047 472 95 0,45 7

c 7 6 1 1026 95 0,02 6

o 10+171+12 44 1,103 427 95 0,34 7
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord |" in Neresheim

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

PR et auerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: L 1084 West-Ost Alte Stralle - K3299
ufe » ¥ H Verkehrsdat Daturn: alle BA P
Iz hrt & 4_-_: ehrsdaten: aulﬁ. alle lanung
E —— & ziannc Uhrzeit: 06:45-07:45
A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: V
Zufahrt D: v
Zufshrt 8
456
Zielvorgaben: Mittiere Wartezait t,, =
Knotenverkehrsstirke: 624,404 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschiisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- slaufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Gy Gy faktor f; Crei grad %, Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h) il [Phw-E/h] H Po p, bzw. p.
1(2) 186 1092 1,000 1092 0,075 0,925 0917
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0.135 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,014 1,000 -
4 (4) 565 432 1,000 361 0,020 = =
B 5 (3) 508 491 1,000 450 0,019 0,981 0,900
8 (2) 235 798 1,000 798 0,005 0,995 —
7 (2) 247 1010 1,000 1010 0,008 0,991 0917
c 8 (1) = 1800 1,000 1800 0,107 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 -
10 (4) 515 468 1,000 419 0,066 = biad
3] 11 (3) 517 484 1.000 444 0,047 0,953 0,877
12 (2) 183 B67 1,000 867 0,049 0,951 _

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzauge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gz, fres Cee; C; grad x, reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h) H [Pkw-E/h) [Fz/h) 1) [Fzth] Is] Qsv
1 79 1,042 1092 1048 0,075 969 3.7 A
A 2 224 1,087 1800 1656 0,135 1433 0.0 A
3 23 1,000 1600 1600 0,014 1577 0.0 A
4 2 1.000 361 361 0,020 354 10,2 B
B 5 2 1,200 450 375 0.019 367 9.8 A
6 3 1,233 798 647 0,005 544 56 A
7 8 1,088 1010 929 0,008 921 3.9 A
c 8 180 1.067 1800 1686 0,107 1508 0,0 A
) 5 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
10 27 1,027 419 408 0,066 381 9.4 A
D 11 21 1,000 444 444 0.047 423 85 A
12 40 1,067 867 812 0,049 773 47 A
A 2+3 247 1,079 1781 1651 0,149 1404 0.0 A
B 4+5+6 18 1,124 447 398 0,045 380 9.5 A
C 8+9 186 1.085 1794 1684 0,110 1498 0,0 A
D 10+11+12 88 1,039 561 540 0,162 453 8.0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez go B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz feei C; s Ng Staulange
[Fz/h] Ll [Fz/h) [%] IF2] [m]
A 1 79 1,042 1048 95 0,24 7
B 4+5+6 18 1,124 398 95 0,14 7
c 7 8 1,088 929 95 0,03 7
p |foH11412 88 1,039 540 95 0,58 7
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beuneilunieiner Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

U auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: L 1084 West-Ost Alte Stralle - K3259
» 1 Verkehrsdat Daturn: alle BA Pl

Zutahr A erkehrsdaten: m: alle anun,
jZutont s atun - g
2 e & Zanmc Uhrzeit: 16:30-17:30
RN

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v
Zufahrt B8
4586

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeait ty, =
Knotenverkehrsstirke: 657,812 Fz/h Qualitatsstufe:
|
Aufschllisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrdme Grundkap, | Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Gpi G, faktor f; Ces; grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h} [Pkw-E/h) 1 [Pkw-E/h) [l Po p, bzw. p,
1 (2) 231 1031 1,000 1031 0,040 0,960 0,954
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,123 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 P
4 (4) 571 429 1,000 364 0,069 — —_
B 5 (3) 487 498 1,000 475 0,043 0,957 0,914
6 (2) 222 815 1,000 815 0,023 0,977 —_
7 (2) 227 1035 1,000 1035 0,008 0,994 0,954
c 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,126 1,000 —
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 —
10 (4) 527 460 1,000 410 0,032 il o
D 11 (3) 496 499 1,000 476 0,015 0,985 0,941
12 (2) 224 812 1,000 812 0,097 0,903 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi feg; [ C; grad ¥ reserve R, Wartezsit w stufe
[Fz/h] [} [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] (s] Qsv
1 39 1,073 1031 961 0,040 922 39 A
A 2 216 1.027 1800 1753 0,123 1537 0,0 A
3 11 1,127 1600 1419 0,008 1408 0.0 A
4 25 1,000 364 364 0,069 339 10,6 B
B 5 20 1,037 475 458 0,043 438 8.2 A
6 17 1,131 815 720 0,023 704 5.1 A
7 6 1,000 1035 1035 0,006 1029 35 A
c 8 217 1,048 1800 1717 0,126 1500 0.0 A
9 14 1,000 1600 1600 0,008 1586 0.0 A
10 13 1,058 410 388 0,032 375 9.6 A
D 11 ] 1,117 476 426 0,015 420 8.6 A
12 74 1,062 812 765 0,097 690 52 A
A 2+3 227 1,032 1788 1733 0,131 1505 0.0 A
B 4+5+6 62 1,047 477 455 0,135 394 8.1 A
C B+9 231 1,045 1787 1710 0,135 1479 0.0 A
D 10+11+12 93 1,065 688 646 0,144 553 6.5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVF‘JE B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoran Kapazitat
Zufahrt | Strom YFz) foe i C; S Ng Staulange
[Fz/h] Il [Fz/h] [%] [Fz] [m]

& 1 39 1,073 961 85 0,13 7

B 4+5+6 62 1,047 455 95 0.47 T

c 7 6 1 1035 85 0,02 B

D 10+11+12 93 1,065 646 95 0,50 ¥
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auferhalb von Ballungsrdumen
Zufahrt A —s A-C /8
——— Knotenpunkt: K 3299 Sid-Nord Zufahrt GE
2 ——t Zufahrt C
—_—
Verkehrsdaten: Datum: alle BA Planung
Uhrzeit: 06:45-07:45
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahri B: v
i
Zielvorgaben: Mittlera Wartezeit t, =
Knotenverkehrsstirke: 267,698 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- [ Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufshrt | Strom e G, faktor f; Core grad % Zustand
{Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] I Po
A 2 b 1800 1,000 1800 0,010 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,049 —_
B 4 (3) 203 768 1,000 719 0,021 —
6 (2) 53 1066 1,000 1066 0,014 =

o 7 (2) 91 1232 1,000 1232 0,084 0,936
8 (1) —- 1800 1,000 1800 0,042 —

Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Ausiastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe i Cre; C; grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Phw-E/h] [Fz/h) &) [Fz/h] [s] Qsv
A 2 16 1,093 1800 1646 0.010 1831 0.0 A
3 76 1.044 1600 1533 0,048 1457 0.0 A
B 4 14 1,143 719 629 0.021 B16 5.8 A
6 14 1,143 1066 933 0,014 920 3.9 A
c 7 76 1.044 1232 1180 0,064 1105 33 A
] 74 1,020 1800 1765 0,042 1691 0,0 A
A 2+3 91 1,053 1632 1551 0,059 1460 0,0 A
B 4+6 27 1,143 859 752 0,036 725 5.0 A
C 7+8 — — — — — — — ---
erreichbare Qualititsstufe QSVez ooy A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez fre C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] Im]
A
B 446 27 1,143 752 95 0,11 7
c 7 76 1,044 1180 95 0,21 7
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Stadt Neresheim Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet
"Im Riegel-Nord I" in Neresheim

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auRerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A — & AL /8
o 7 Knotenpunkt: K 3299 Siid-Nord Zufahrt GE
;._...—’ Zutahrt C
O e 4
Verkehrsdaten: Datum: alle BA Planung
Uhrzeit: 16:30-17:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeil Ly, =
Knotenverkehrsstirke: 241,655 Fz/h Qualitatsstufe:
Aufschilisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptsirome | Grundkap Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Gps Gy faktor f; Ceg; grad x Zustand
(Rang) | [Fzh] [Pkw-E/h] 3 [Plw-E/h] 5] P
A 2 (1) e 1800 1,000 1800 0.032 —
3N 0 1600 1,000 1600 0,011 -
B 4 (3) 112 886 1,000 874 0,073 —
6 (2) 64 1048 1,000 1048 0,061 —

¢ 7 (2) 72 1263 1,000 1263 0,014 0,986
81 == 1800 1,000 1800 0,020 —

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qres fees Cee;i c; grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [ [Pkw-E/fh) [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] osv
A 2 56 1,026 1800 1755 0,032 1698 0,0 A
3 16 1,133 1600 1412 0.011 1396 0.0 A
B 4 61 1,052 874 831 0.073 170 4.7 A
6 61 1,052 1048 996 0,061 936 3.8 A
¢ 7 16 1,133 1263 1114 0.014 1098 3.3 A
8 32 1,090 1800 1651 0,020 1619 0,0 A
A 243 72 1.048 1748 1666 0,043 1594 00 A
B 446 122 1,052 953 906 0,134 785 46 A
[¢] 7+8 — — — — - — — —
erreichbare Qualititsstufe QSVe oo A
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz foe i C S Ng Staulange
[Fz/h] L] [Fz/n] [%] [Fz] Im]
A
8 446 122 1,052 208 95 047 7
c i 16 1,133 1114 95 0,04 i
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